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Aparejo

e L U Mastil.........Fraccionado
—- p; y: ._{éﬁ"“ Material mast .Aluminio
. N° crucetas..... —
i Material jarcia Cable
= e Burdas No
A ' Posicion crucetas .....Atrasadas
Obenques atrasados ............Si
Maniobra
Winches 4
STOPPErS s 10
T Reenvio a bafera..............No
_ m: ; ?55 . Diseno.....ommmwn....MIEjOrable
G Génova. Autovirante
e COTNET

Puntos destacados
e Botavara con barras

e Reenvio base de mastil
® Bolsas estiba drizas

® Mayor Cormer

| Lagoon 52 pertene-

ce a la nuéva genera-

cion de catamaranes
de crucero del conocido asti-
llero francés que se caracteri-
za por la presencia de un im-
portante francobordo, amplios
espacios, gran luminosidad in-
terior y unos destacables ren-
dimientos fruto de un nuevo
estilo de aparejo.
Concebido como sucesor del
antiguo Lagoon 500, el nuevo
modelo es el resultado de [far- Lauriot Prévost (VPLP), el equi-
gas discusiones entre los ar-  Junto a la chaise longue se situa el tambucho del camarote po italiano de disefio de Nau-
quitectos de Van Peteghem- de popa. ta y el departamento de dise-
fo de Lagoon, que han traba-
jado conjuntamente para
conseguir una embarcacion
de crucero de gran elegancia,
confort, seguridad, facilidad
de uso y rendimientos a vela.
Como también sucede en el
nuevo Lagoon 39, uno de los
detalles mas llamativos del
nuevo Lagoon 52 es la adop-
cidn de un nuevo tipo de apa-
rejo en el que el mastil se en-
cuentra bastante més atrasa-
do de lo habitual, aumentando
el tridangulo de proa y optan-
do por una mayor mas estre-
cha y alta que resulta mas fa-
cil de manejar.

Puntos mejorables

e Reenvio de la escota
clel spinnaker

e Paso lateral escotin
enrollador

En cubierta

Légicamente el hecho de com-

5 e — —— partir equipos de trabajo y de
Las popas son altas, escalonadas y cuentan con espacio entre ellas para una embarcacion sucederse en el tiempo las
auxiliar. presentaciones de dichos pro-
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yectos ha propiciado la exis-
tencia de grandes similitudes
de concepto entre este nuevo
modelo y el Lagoon 32, aun-
que con las |dgicas ventajas
de una mayor eslora.
El astillero puso a nuestra dis-
_ posicion la segunda unidad
salida de sus instalaciones,
susceptible de pequefnos cam-
bios de acabado, en su ver-
sidn de propietario que con-
taba con cuatro camarotes y
cuatro aseos, aunque ofrece
otras versiones con tres o cin-
co cabinas y diversos aseos.
- Estéticamente destaca su no-
table francobordo, con un per-
fil de regala y de proas bise-
lado, ademas de las superfi-
cies acristaladas de los cascos
y, sobre todo, un techo de la
cabina que se alarga sobre la
bafiera para protegerla total-
mente del sol.
Este techo de gran tamano
permite formar un sobre-
puente, al que se accede por
escaleras laterales, protegido
también del sol por un bimini
y que incluye el puesto de go-
bierno, con una rueda central
de posicidon variable para me-
jorar la visibilidad y una zona
de trabajo a pie de mastil con
cofres para estibar las drizas
vy una bateria de winches y
stoppers para actuar facil-
mente sobre la maniobra.
Ademas, ofrece un gran so-
larium acolchado en la par-
te posterior, con respaldos
moviles y una segunda su-
perficie despejada en la par-
te delantera, justo en la base

e

En proa podemos tomar el sof

las redes.
PO (11corca)

Condiciones
de la Pwoba
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Exteriores

Forro teca................Opcional
Amplitud Banera.............Buena
ASIENTOS oo 18
Mesa Si
Sistema de gobierno......Rueda
Cofres Si
Ducha i

Popa practicable..
Confort patron......
Visibilidad patrén
Proteccion........

WG,

Paso a proa.......

Puntos destacados
e £l ligero banco de popa
e Su doble accaeso afly

e El solarium del fly

e |a proteccién de su

popa

Puntos mejorables

e Latoldila de proa

e El reenvio de escotaa
popa

7
7

del escotero del génova au-
tovirante.

Las popas son anchas y esca-
lonadas, separadas en los dos
cascos por un espacio en el
que cabe una embarcacion au-
xiliar de buen tamano, eleva-
da mediante unos solidos pes-
cantes que soportan un acer-
tado banco muy ligero,
realizado en aluminio y teca,
que se convierte en uno de los
tesoros de esta embarcacion.

En la banera, especialmente
espaciosa, la distribucion
cuenta con una gran chaise
longue y con una dinette de
asiento en forma de "U" y de
mesa desmontable que se es-
tiba en un cofre del techo.
También incluye dos muebles

12/25 nudos l__i.ri_l 5 personas m 1/2
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en fa zona acolchada o sobre

e et

Rizada

La amplia dinette exterior disfruta de una buena proteccion
gracias al gran techo rigido.

" il

La zona de asiento de proa podria incluir una mesa para
disponer de otra dinette.

4

Este modelo incluye un asiento ligero en popa espacialmente
acertado en disefio y situacion.

A

complementarios con nevera,
mueble-bar y hueco para bar-
bacoa.

Ademas de varias superficies
acolchadas, también incluye
en habor un tambucho trans-
parente que cubre la entrada
al camarote del armador,




Jue es de acceso indepen-
diente, al que se ha dotado
de cama doble, aseo privado
grande y completo y mesa
de trabajo.

Dos escalones suben a los an-
zhos pasillos que rodean la ca-
bina para alcanzar la bafera
Jqué se forma mediante un
pozo en la base del parabrisas,
zon buena capacidad de asien-
to, en el que se agradeceria la
presencia de un tintero para
disponer de una mesa.

Lo mas caracteristico de esta
zona son las dos grandes re-
des situadas entre cascos y se-
paradas por un pasillo central
sobre el que va el fondeo des-
de su respectivo cofre. Ade-
mas, encontramos dos pro-
fundos cofres de estiba, con
zonexion de emergencia me-
diante escotilla estanca a la ca-
bina. En esta unidad en con-
zreto se habia convertido, el
de babor, en un camarote para
un marinero.

Interiores

Una puerta muy ancha y una
ascotilla corredera abren to-
talmente la cabina central a
una bafiera cuyo suelo esta
anrasado para evitar tropie-
z06, aumentando atin mas la
axcelente conexion que ofre-
ze la cabhina con el exterior,
jracias a las amplias superfi-
zies acristaladas de todo su
oerimetro.

cenital.

Interiores L

Luminosidad......mmes
Escotillas practicables..
Aseos

Asientos comedor.....ie 8 |
Mesa comedor......0,82x1,42 m |
Neveras 2
Horno Si |
Litera proa.............2,04x1,57 m :

Literas popa..........2,08x1,60 m
Banio principal....0,88x0,70x2,03 m
Altura salon.................2,06 m
Altura cabina proa.....
Altura cabina popa.....

La posicion atrasada del mas-
til supone la adopcion de un
mastil interior de soporte es-
tructural situado en medio del
salon central que, debido al ta-
mano de la embarcacion, ape-
nas afecta al paso y al confort.
Destaca la adopcion de una
cocina especialmente grande
y equipada, con un mueble en
forma de “L" y una isla de tra-
bajo con armarios y neveras.
Esta ultima actlia de barra se-
paradora y, aunque esta bien
comunicada con la banera, fa-
cilitando el paso de platos, se-
ria interesante complemen-
tarla con una escotilla cenital
para aumentar la ventilacion.
El comedor occupa la banda de
estribor . En él se ha dispues-
to un asiento envolvente alre-
dedor de una mesa grande y
fija, mientras que toda la par-

Unos respaldos desmontables permiten disfrutar mejor de la
gran superficie colchada del fly.

Puntos destacados

e Camarote del armador
independiente

e |a visibilidad desde &l
interior

e | g conexion entre saldn
y bafiera

e | a amplitud dsla cocina

Puntos mejorables

° El encaje de armarios a
pared

e | aescasezde
pasamanos

te delantera, bajo el parabri-
sas frontal, queda ocupada
por una completa mesa de
cartas desde la que gobernar
la embarcacion con buena vi-
sibilidad del exterior.

Como ya hemos comentado,
de las cuatro versiones que

tres posiciones para mejorar
la visibilidad y el confort.

ofrece el astillero de modo es-
tandar, durante las pruebas
pusieron a nuestra disposicion
un modelo de cuatro camaro-
tes con cuatro aseos indepen-
dientes, sin contar el camaro-
te extra con cama que se ha-
bia incluido en el cofre de proa
de babor.

Las escaleras de bajada a los
dos cascos (algo complicadas
de desmontar para acceder a
las obligatorias escotillas de
emergencia) son, sin embargo,
comodas y facilitan la bajada
a las zonas de descanso tras
superar una puerta corredera.
En esta version, en babor el
€asco cuenta con un camarote
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delantero de cama doble ele-

-vada y transversal, con su pro-
pio aseo completo y escotilla
hacia el cofre-camarote del
marinero.

Por su parte, el casco de es-
tribor ofrece dos camarotes
dobles grandes, el de proa si-
milar al del otro casco y el de
popa bastanteé grande, con su
secreter y un aseo de inodoro
separado de un aseo con du-
cha de mampara abierta.

Jarcia

El aparejo de este Lagoon 52
es, como ya hemos indicado,
uno de los rasgos mas intere-
santes de este modelo, pues-
to gue su posicion tan atrasa-
da aumenta el tridngulo de
proay reduce la anchura de la
mayor, facilitando notable-
mente la maniobra y mejo-
rando las prestaciones que se
podrian esperar.

Para ello ha optado por un
mastil fraccionado de dos pi-
sos de crucetas, con obengques
muy atrasados y sin backstay,

Ef comedor interior disfruta de una buena visibilidad del
exterior.

en el que resulta muy sencillo
trabajar gracias a la génova
autovirante y a la mayor de
corner, con gran potencial de
aceleracion aunque, por des-
gracia, no incluida en equipa-
miento estandar, sino en el
opcional.

También debemos comentar
que el reenvio de |a escota del
spi asimétrico o del codigo
“0" no ha sido solucionado de
forma dptima, porque cruza
directamente sobre las dos es-
caleras de acceso laterales, li-
mitando el paso.

Navegando

Ademsas del aspecto mera-
mente estético y del confort
que proporciona, otro de los
aspectos que hicieron que au-
mentara nuestro interés por la
prueba del Lagoon 52 fue la
elecciéon del ya mencionado
aparejo {mastil atrasado y de
mayor de corner). Pues éstas
no iban a permitir comprobar
si las reacciones eran tan
atractivas como anunciaban

g

conexion con el exterior.

Los camarotes son amplios y mantienen una perfecta

desde el astillero y superiores
respecto a las de los modelos
convencionales.

En este sentido tuvimos suerte
de contar con unas condiciones
muy propicias: mar rizado y
viento de tierra, que resulté
muy variable entre los 12 y los
25 nudos, obligandonos a mon-
tar por precaucion directamen-
te el primer rizo de la mavor,
para evitar frenar la embarca-
cidn cuando cargaba la racha.
Montando unas hélices ple-
gables de 3 palas y un buen
equipamiento y carga, la em-
barcacion demostro sus bue-
nas dotes a pesar de su des-
plazamiento y eslora. Apre-
ciamos que ofrece unos
buenos resultados de acele-
racion, sobre todo en vientos
por encima de los 13 nudos,
en los que se muestra mas co-
modo.

Un efectivo disefo de los ti-
mones y la inercia facilitan
enormemente las viradas, dis-
frutando de una adecuada
sensibilidad de la rueda, siem-
pre teniendo en cuenta que es
bastante diferente en un cata-
maran que en un monocasco.
Con velocidades punta se si-
tud por encima de los 9 nudos,
tanto con el génova como con
el codigo “0" y un promedio
siempre superior a los 6 nu-
dos, el Lagoon resulto facil-
mente gobernable a pesar de
su eslora, con un angulo de ce-
nida adecuado para un multi-
casco. Cabe destacar también
la gran facilidad de trimado de
las velas, entre otras cosas por
la adopcion de unas practicas
ventanas plasticas en el bimi-
ni que cubre el puesto de go-
bierno del flyingbridge v que
permite ver la posicién de las
velas y su tension. A. Masabeu

éNos llamo
la atencion

| La mayor de corner
| opcional.

| El génova autovirante con
! carril.
|

| El paso de escota por escalera.
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| llLagoon 52

>onstructor: Lagoon (Francia)
mportador: Catamarans Barcelona
scullera del Poblenou, despacho 16
2ort Olimpic

)8005 Barcelona

lel:'+34 931 145 547
nfo@catamaransben.com
vww.catamaransben.com

Skipper opina

Coma ya hiciera con su predecesor, el Lagoon |
500, el astillero francés nos vuelve a sorpren- |
der ahora con un nuevo 52 pies pensado para |
un programa de crucero de altura ambicioso,

tanto por su moderno disefio y calidad como

por su exclusividad, al haber optado por es-

pacios amplios y bien diferenciados que per-

miten disfrutar simultaneamente de varios am- |
bientes.

Técnicamente destaca por su construccidn por

infusion, que lo hace mas ligero y resistente,

ademds de por la adopcidn de un especial sis- |
tema estructural destinado a soportar adecua- |
damente la posicion atrasada del mastil que |
tanto incide en la mejora de prestaciones, co- |
mo pudimos comprobar durante la jornada |
de pruebas.

TIPrecio basico aproximado: Desde 663.439 € + impuastos
Jrecio unidad en prueba: 939.401 € + impuestos

1 Polar de velocidad facilitada
por el astillero

15 kts

oks

Skis

O Caracteristicas

Eslora tatal 15,84 m
Eslora flotacidn 15,60 m
Manga B6m
Calado 1.50 m
Desplazamiento 251T
Capacidad de combustible 9921
Capacidad de agua 480 |
Tanque s&ptico S
Material de construccitn PRV
Superficie vélica total 160 m?
Superficie mayor clasica 101 m’
Superficie mayor Corner 107 m?
Superficie foque autovirante 70 m?
Superficie Codigo 0 152 m?
O Habitabilidad

Plazas homologadas 14/16/30
Asientos en bafiera 16
Asientos en Fly 11
Camarotes 3/4/5/6
Parsonas en litera 6/8/10/12
Molinete Si
Plataforma baiio Si
O Motorizacion

Modelo Yanmar 4JH4TCE
Ciclo a7
Potencia al cigliefial 75hp
Régimen m4x. recomendado  3.200 r.p.m.
N2 de cilindros 4
Cilindrada 191
Peso 207 kg
N de motores Z
Tipo de combustible Gasoil
Tipo de transmision Sail Drive
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